Visite Pistes Validé

Description du passage a niveau & Cer ema X | ®
Document de diagnostic de sécurité routiere

Caractéristiqlies

Transpt except. Ou
gros engins agric. 4~

Voie orientée est- . . . .
ouest (soleil rasant) oui Nbre de collisions et heurts de nuit
Nature de I'environnement autour du PN : Urbain ou Périurbain-ot—Rase-campagne

i nemen Description : , ;
Environnement § &Mt".xc’m\{bom‘h. (cmm'mpli)

non Nbre de tués

Classe voirie : |Voie communale| |Ligne ferroviaire : 701000 PN n° 121 PK: 308+0119 des passages é niveau

Boulevard des Balquiéres Ligne de Capdenac a Rodez En agglomération Qui

|INbre de voies 9 |Nbre de voies ferrées 1 Type de PN Véhicules SAL2 public m d’ Evaluation et m d’ m
Trafic moy. / jour 16/9118 | 4 962 lere de trains moy. / jour 1 Largeur chaussée au PN (m) 6m

. Période d'exploitation (horaires de |&he N Inscrit au PSN : Non Inscrit
0, .

|Part de poids lourds (%) 3 début et de fin) 4 oo | |Longueur du PN entre barriéres (m) 6m

Vitesse réglementaire km/h 3 g Vitesse limite de ligne au PN km/h 90 Angle voie ferrée / route (degrés) 90 ° P N lo) 1 2 1

Vitesse pratiquée km/h Si ligne électrifiée, type : M oM | |Profil difficile oul n

Pt singulier & @ Fermetures prolongées (gare a .

proximité ‘ non Moment 54 582 proximité....) ,ou‘l/ @

Distance de visibilité |gens 1|7 5™ Commentaires :

sur le feu de droite du c}’"‘—“‘"““ i

PN (m) sens 2| 5om Collisions et heurts

Sur les 10 derniéres années

Présence piétons non

Cyclistes non Nbre de collisions avec un train

Bus, autocars non Nbre de heurts sur installations

Q|G |C|O

Activités a proximité du PN non |Projets en cours pouvant impacter le PN : oui ﬁon) si « oui », listez :
Panneaux publicitaires oui @ e
Si urbain, éclairage public oui non '

Commentaires : v s .
- owralne de fa Ladon Beloar /Fonlange fouvent augmontin. goton rellomnt
A b\o{(c nouhen w'h‘?lage rowhién of reforre —t grhommauie newkien
- Le Mﬂe em »em“‘a, newkiin osbat leduﬁdt —t SACE AOycars

Schéma du PN (d'aprés une vue aérienne, un plan ou dessiné i la main) : Commune : Onet-le-Chéateau Dép. Aveyron

-

Classe de la voirie : Voie communale Boulevard des Balquiéres
Ligne ferroviaire, nom et n° 701000 Ligne de Capdenac a Rodez
Date 06/02/2024 / Heures 9h30

Classement PN : 1ére Catégorie

Interne SNCF Réseau



Grille d’évaluation

Pistes d’actions

! Validation

Validation

Questions Sens 1 Sens 2 Suite, donnée
vers vers | Commentaires Pistes d’actions LG T
g, . b » * Corben Ren 2- date_ estimée de réalisation de la piste d'action retenue
PN 121 - 701000 308+0119 |, o &9 3 - le(s) gestionnaire(s) qui prend en charge la réalisation de I'action
AMMM’ /m\-mf’aml" retenue s'identifie par R (routier) et/ ou F {ferroviaire)
Date : 06/02/2024 Oui |Non| NC | Oui |Non| NC Si réponse « non », décrivez le défaut les numéroter si plusieurs pistes pour la validation 1 2

11 : Les caractéristiques géométriques du
passage a niveau permettent un bon
franchissement pour tous les types de véhicules

X

X

fc'nam Aot ol Tne, -

12 : Le passage a niveau est suffisamment éloigne
de tout point singulier (carrefour, tourne a gauche,
virage serré, rétrécissement de chaussée, etc.)

Aeovs A: ann A ek acedds € ale

2w 8 ok, Lalifale

GEOMETRIE

13 : Si un point singulier existe, son mode de
gestion permet d’éviter que des véhicules se
retrouvent bloqués au niveau du PN

atce, eeole cl:f(au' 6t Mo{‘
em LoAdb

GEOMETRIE

G

1 : La visibilité en approche__’ sur le PN est
correcte : a la vitesse réglementaire, la distance
de visibilité sur le feu de droite ou la Croix de St

André est supérieure a la distance d’arrét(z)

Qe A o a8 Ao fmd_(,
goudle Gofn\/cm& fou de.
ol et ot 4 imboneun comndr

N2 : La signalisation avancée annongant le PN est
réglementaire et bien visible sur toutes les voies
en approche

/mww AF gv CLLc A
Los 3 nroves Latenalss.

/MUAC em ,rfa.u, Jed farnneans /mmctuw&

4(”/)& JLU[’E/)\ML.

VISIBILITE

VISIBILITE

113 : La signalisation de position annongant le PN
est réglementaire et bien visible sur toutes les
voies en approche

111 : Le type et le mode d'exploitation de la route
sont compatibles avec une bonne perception du
passage a niveau pour l'usager (pas d'effet de
surprise)

12 ; La signalisation verticale et les barriéres sont
facilement identifiables de jour comme de nuit
(pas de pollution visuelle)

I3 : La perception des feux R24, du platelage du
passage a niveau, des barriéres en cours de
fermeture permettent de bien situer I'endroit ot
'usager doit s'arréter

LISIBILITE

Ili4 : De nuit, le passage a niveau (feux et
barriéres notamment) est perceptible maigré les
feux des autres véhicules

/\Jl:/)\li c{{u e de %ow\

LISIBILITE

IV1 : Les aménagements prennent en compte

la circulation des vélos et piétons , l'accessibilité
est développée au maximum pour les personnes
a mobilité réduite

_,{/U':MA\LL dlum Bretten el ol
torove'e pus Lo PN ,
= (,U‘,Cpm Aua Lo Rawmey .

IV2 : Le guidage des piétons vers le PN et la
perception de I'endroit ou ils peuvent traverser la
voie ferrée est suffisant (y compris dissuasion des
cheminements interdits)

IV3 : En cas de proximité d'une gare, le
cheminement des piétons le long de la voie ferrée
est dissuadé et il existe un cheminement
satisfaisant

MODES ACTIFS

MODES ACTIFS

V : En cas de fermeture prolongée, le passage en
chicane est dissuadé par 'aménagement et les
équipements du passage a niveau

AUTRE

X

X

Non dlidoade’ e am SAL Y

AUTRE

NC : Non concerné
Interne SNCF Réseau

(1) la voie concemée est la voie routiére principale, voie qui coupe la voie ferrée

(2) voir rapport « Proposition pour le diagnostic de sécurité de passages & niveau » partie 2.2.1 et 2.5




