Description du passage a niveau

Pour plus a‘ mformaf:ons consu!ter la note d accompagnemenf «D;agnostrc de sécurité de passages a niveau »

Caracterlsthues

Caracterlsthues

Caractenstiques

Caracterlstique S

Voie routiére : foie communai

Ligne ferroviaire : 800000 PN n°® 216 PK : 233+823
N13 Ligne ferroviaire : de Salbris au Blanc En agglomération Oou @ Non
Nbre de voies ‘ 1 Nbre de voies ferrées ! Type de PN ;f
p—— — ‘ r—— s . ———. s ———— !

Trafic may. / jour i 119 Nbre de trains moy. / jour Largeur chaussée au PN ( Tl 3 OOm
Part de p01 ids lourds (%) 2% Période d'exploitation (horaires de | Longueur du PN entre barriéres i 5,00m

T o ~ ||débutetdefiny ; m ¥
Vitesse reglementatre km/h  80km/h | |Vitesse limite de hgne au PN km/h 70km/h AngIe voie ferree l route (degres) 90°
Vitesse pratiquée km/h Ligne électrifiée 0 ous Non Profit dlfflCl!e |:| Oui @ Non
Pt sihg'uher a Fermetures prolongées | ) J_'_ _
proximité 0 Ou No" Moment 1 666 (gare & proximité....) L Our B Non
Distance de visibilité | sens 1 Commentaires -
sur le feu de droite ' Collisions et heurts Type de PN : Sans barriéres avec croix
du PN ( ) el 2 de Saint-André et Sto

o I I — Sur les 10 derniéres années p
Présence pletons l oui O Non
Cychstes ‘ n Oui O Non Nbre de colhsnons avec un tram
Bus, autocars : O Oui Non Nbre de heurts sur installations
"i:r'é'rri‘s;b't‘ except. Ou 5 - k .
gros engins agric. . Oﬁ',EEO " T)Ede tue,s,,,,, -
foie orientée est- @ oui O Non Nbre de collisions et heurts de nmt

.

ouest (soleil rasant)

Nature de I'environnement autour du PN :

O Urbain

[ Périurbain Rase Campagne

Environnement

Activités & proximité du PN O Oui
Panneaux publlcltalres O OU|
Si urbam éclairage public = O Qui

Non

Description : Zone agricole et desserte locale

[ Non

Commentaires :

Pro;ets en cours pouvant lmpacter le PN :

O Oui Non

si « oui », listez :

13/01/23

Etat d’avancement du diagnostic {date)

> Cerema

lI.-F"

Document du 29/04/2021

Document de diagnostic de sécurité
des passages a niveau (PN)

™ Evatuanon

Inscrit au PSN : Non

PN n°

d’ et d’

|

O Cui

—

Schéma du PN (d'aprés une vue aérienne, un plan ou dessiné a la main) :

Sens
3y

Sens

Commune : Valencay Département n° 36

Route ou voie : Voie communale N°13

Ligne ferroviaire, nom et n° 600000 - Ligne de Salbris au Blanc

Date : 13/01/2023 Heure : 11H57
Diagnostic de nuit: L1 Oui [ Nen

Classement : Cat1 O Cat 2 Cat3 o Cat4 o Cat 2 bis ©




E Grille d’évaluation PN routier

Pistes d’actions

Pour plus d'informations, consulfer ia note d'accompagnement « Diagnostic de sécurité de passages a niveau »

Inspection

Commentaires

Si réponse « non », décrivez le défaut

| Sens1 | Sens2 '
QUEStiOI‘!S | vers : vers : |
© OuEST EST
L |
j Oui | Non NC Ou1 -Non NC
S — e —— S S ———

11 : Les caractéristiqgues géométriques du passage a
niveau permettent un bon franchissement pour tous les

i types de véhicules

TR

Ll

12 : e passage a niveau est suffisamment éloigné de

‘fout point singulier {carrefour, tourne & gauche, virage

e ‘serré, rétrécissement de chausséa, efc.)
nl_u e [,

D3 Sl un pomt smguher emste son mode de gestlon

permet d'éviter que des véhicules se retrouvent
bloqués au niveau du PN

ll1 La visibilité en approche'™ sur le PN est correcte ;

‘A la vitesse réglementaire, la distance de visibilité sur
Je feu de droite ou la Croix de St André est supérieure

NIty
l—

a la distance d’arrét‘z’

-' I12 La SIQnallsatlon avancée annongant Ie PN est

-réglementaire et bien visible sur toutes les voies en

(D approche

II3 La signalisation de position annongant le PN est
‘reglementalre et bien visible sur toutes les voies en

‘approche

AN : Le type etle mode d'exploitation de la route sont
§compatibles avec une bonne perception du passage &

_niveau pour Fusager (pas d'effet de surprise)

e —— 1

WL 2 ; La signalisation vertlcale et les barriéres sont
= facilement identifiables de jour comme de nuit (pas de

—1 pollution visuelle)

LISIBI

‘véhicules
‘
|

M‘b‘DEé"AEfﬁifsk

‘III4 : De nuit, le passage & niveau (feux et barriéras
;notamment) est perceptible malgré les feux des autres

i

[
O

~ Panneau A8 décoloré prévoir son

‘remplacement

F___ —

|

-
|
|
f
\

|

O
l

i

i EaE

~ Bandes STOP présentes, le marquage au sol

Inspection

‘est matérialisé de par et d'autre de la traversee

du PN

___1.

JDSRPN Reéalisé de jour

‘IV'l Les aménagements prennent en compte fa

{c:|rculat|on des vélos et piétons , Faccessibilité est
.développée au maximum pour les personnes a mobilite!

réduite

Pour plus d’informations, consulter la note d'accompagnement « Diagnostic de sécurité de passages a niveau »

Validation

! Suite donnée

1 - piste d'action retenue
2 — date estimée de réalisation de |a piste d’action retenue
3 - le(s}) gestionnaire(s) qui prend en charge |a réalisation de I'action
retenue s'identifie par R (routier) elf ou F (ferroviaire}

1 Pistes d’actions

les numéroter si plusieurs pistes pour la validation 1 2 3

1 @UM%PMWMM a{% «/Aazu(. ot /ml\

f ﬁow»»a 2_02'&-

|

i
[

|

|

Validation

GEOMETRIE

[

VISIBILITE

e 2ot |

_LISIBILITE

IV2 : Le guidage des piétons vers le PN et la

ferrée est suffisant {y compris dissuasion des
cheminements interdits)

perception de I'endroit ol ils peuvent traverser la voie

lexiste un cheminement satisfaisant

| PR =

IV3 : En cas de proximité d'une gare, le cheminement : ‘
des piétans le long de la voie ferrée est dissuadé et il

0|

i

m i

¢ |V : En cas de fermelure prolongée, le passage en
;I— ~ch|cane est dissuadé par 'aménagement et les

< :équipements du passage 3 niveau

O

i
I
i
i
1

NC : Non concerné

[
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( 1 ) “la voie concernée est Ia vore routrere pnnc:pale voie qui coupe Ia voie ferrée

(2) voir note d accompagnement « Proposition pour le diagnostic de sécurité de passages a niveau » partie 2.2.1 et 2.5




Annexe e en emes s ":'f%"i sao| U |
Visibilités dans les 4 quadrants S 5
.‘3"_:'. <
PN o
PN n°: 216 Commune : Valengay Date : 13/01/2025%% -
Cat. 2 : ' ' SALO FC N
Date du document - 11 mars 2022 pour plus d'informations, consulter lannexe du document d aide & Ja réallsation du diainostic PN du Ceroma.
Moment > 5000 Oui © Non
Si moment > 5000, obligation de reclassement en catégorie 1 (fin du diagnostic)
Moment de 3000 a 5000 oui © Non
SAL 0 Si le trafic routier est important (> 500 véh/ j), un reclassement en catégorie 1 est & envisager
ou sinon pour les lignes ferroviaires secondaires ou touristiques de mettre en place une SAL 0 a
...... SALOFC _ franchissement conditionnel e,
Moment < 3000 visibilités a contréler
—_—>
Visibilité dans les 4 quadrants a faire dans tous les cas pour 18b et seton les trafics routiers pour 18¢
Trafic < 10 véh/j Vitesse routiére (*) < 30 km/h —
Sans Stop ] O /" Siune des
Qui Non Oui DNon [ —> / réponses est .
_ . | négative, la | _
Trafic < 100 véh/j visibilité 18¢ |
Avec Stop sinon reclassement & étudier " estafaireen / ‘
0—-> N\ Pls
(*)Vitesse routiére pratiquée Oui Non i
Distances de visibilité a renseigner par le gestionnaire ferroviaire ‘
[ Visibilités 18b {en métres) | | Visibilités*i'i 8c (en métres) ]
Dyy= D= m
Wsens2 |[Rer=| 61]m Lzz= Loy= m

Sens 2 .
e SR S b SO T
............................. I
Sens 1
D12"° -1 m
Lio= L= m
Sens 1
Sens 1

Les distances affichées ci-dessus paraissent elles respectées sur le terrain ? ]
En cas de désaccord sur les visibilités, le gestionnaire ferroviaire apportera [a preuve. Oui Non

Commentaires :




